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o JU-MO"-Typenblatt

Skoda ,,Octavia*

Eraftfohrresge der Marke Skodo besitren
Wti'tgellur'g- und wingd awit vielen Johden
ouch in der Deutschen Demokrotischen
Republik beharni wnd baBelht Lol man
sinmal die  veslildlichen Er"l.lﬂ-l'li]“ g
Losthratiwagen wnd Kraftomnibussen ouBer
etht, 50 sind vor allem bei wni die Typen
NF00°, 440" und 445" bebannt gewarden.
Aufbausnd ouf dem Grundiyp des 440°,
produrieren die Skoda-Werke in Mlada
Boleslaw (CE55R) seit dem Jakre 1959 dan
PEW-Typ JOctavio®. Audch ikn gibt es wahl-
weise, wis seinerrssl den 807, mit s8Gr-
kerem Maotor, wos GuBerlich durch dis ru-
witiliche Bereichnung Super™ kenntlich
gemacht wird. Da neben Waortburg® und
Megkwitich® der Skodo Octovia™ am
itdrkiten im PEKW-Angebo! umieres wolke.
eigenen Hondely werireten ist, soll dieser
Mittelkbariewagen nochfolgend kusz be
whrighen wesdan,

EQMNSTRUETION UND INMEM-
AUGSTATTUNG ]

Der wiersitrige PEW _Octevie™ wird als
rweitlrige Limouiine gelisfet. Dl robusie
Goanemetall-Karossern {3t mitlels  rweier
Troversen oul dem s Skodo typlschen
Tentrolrohrrohmen oulgesstsl. Dieses ren-
trole Robr gobelt sich nach warn su wnd
bildet hier den Matorteiger. Aly  Motes
koment beim Octovie® ein wossergekihl-
ter Vesrrylinder-Vievtolt zur Verwendung,
dev bed ginem Hub von 73 mm wnd einer
Bobrung von &8 mm sinen Gesomthubreus
von 1089 cem aubweisl. Bei einem Verdich-
tungaverhsilinis von T.0:1 evreicht dos Trieb-
werk bel 4200 U/min aine Lelstung wvon

40 PS5 Diste Lelstumg ist immedhin ous-
meichend, um dem Wagen eine Spitre”
vom 120 km'k u geben. Dos in den aberen
drai  Gilingen  synchronisiente  Viergang-
getiebe i 8o ousgelegt, doB man &1 als
ocutgeiprachen  bergfrewndiy bersichren
bann.

D, wie die Hichigeschwindigheit reigl,
auch ot urlzrhru-ndq beim JOetavia™ don
ist, hot mon in Mioda Beleslov vesstfind.
licherergise aul dos Fohrweik beionderen
Lo petagl Do wiire fundichil die Fede
rung U mennen, Voo worde swischen un-
terem und oberem Deeiedolenker jedes
Rodai eine Schroubenledes eingebout, die
in ihrem Inneren Plats iGr den Telaskog-
stobddamples bisted, Do dis beiden unleren
Depieckilenker dberdies mit einem Tor
sions-Stobilisolor werbunden gind, didfen
die an jedem Federtriger asgebrochien
Gummionschlogelements meist  orbeitlat
bleiben. Als die bei Zentralrahrakman
wohl apiimale Lesung hat men hinten eine
Pendelochse mit Guerblottieder wad Siadl.
damplern verwendest, Blisks, um das Ka-
pitel Fohrwerk obruschlisBen, noch  Tu
sogen, daf die Fullbsemse hydrowlisch oul
alle vier Rider wirkt, wikrend die Hend-
bDremie, wie allgemein Ghlich, medsonisch
das hintere Radpoor obbremat.

Der Octowio® bistel den lnsossen aul
e Birgquemen Sitrbdnken Plats. wan denen
die vordere fum  beswerem Errabchen dae
hinkeren Sitze eine geteile ROcoeniekns
hat, Beim Armaturenbrett it an die Skells
des otwos wndbersichtlichen Kombiingiru-
menti des 440° eime bemer ablesboie
dreiteilige AuslGhrung getreten, Hier st
whrigens ouch oul ded lin-
ken Seite und damit willig
unigirvechnt der Blinksdhal-
t=r angebradit. Da  &ein
Hebel jedack lang genug
5%, wm bis nohe andos
Lenkrod  hevanzursichen,
it die Bedienung dieses
Scholters  trobzdom

recht bogquom, Dos sdhis-
selidmig gestoliste Lenk-
ied. dos mit ssimer tiel.
|Ii.‘lﬂtl1-dl'rl Mok deom [ramng
mach  Jinnerer  Sidheihea™
entspricht, weisl sinen voll-
umbaulenden oilrineg
aul. Auf der rqd?lr: it
der Lenksdule it der Ge-
Iriebeschalthebe] van eiwes
ungewohnder LBnge an-
gobracht, Links unter dem

Armaturenbrett, dor wehr slnfads gehialbin
usk; findet man nack e Hamdheemas in
Krichitockfiorm, Bel dem eigentlich rechi
gerdumigen Innenroum i+ lesder die Full
freihsit warn durch den sich doet breiis
machendan Gebiebetunnel und doz Hai-
funguaggregat ebeas sehe singeengl,

FAHRLEISTUMG UMD FAHRVERHALTEN

Die Skodo-Motore sind allgemein e ihee
Robustheit bekannl, so doB man wahl die
nachilehend oufgefibrien Hbchalgeichwin-
digkeiten in den wies ':l-i}llg‘-'l vl oul-
fohren kane:
L Gang 25 km'h I, Gang 65 km'h
. Gﬂ'ﬂg A0 e v, ﬂ_'l:rrlg 1A kmh

Do marimobe Drehmoment Begt mit 7 mikg
bei PBDO L 'min 5o, doll m wrieren Ga-
schwindigheitibemeich, dort, wo mas sie
beawchl, awch die besten Beschisunigungen
liegen. Bel Autchahnishrt ergoben sich
lolgende gemaitens Mitlelwerns

2= kmb == TH: O B0 o o= 20005
-Gl kmb e 118 S0-100 km'h = 42,03

Drer Krofistoifionk, der durch einen oullan-
hegenden, verschleBboren Torkdeckel 1u
erreichen st kot win Feswungsvermégen
von 301, Der durchuchnindlichs Krafijsh.
varbrauch betragt 2.5 1100 km, Aus  den
angegebenen  Weien lossen sich  aghan
sinkge Rdckichiisae oul des Fakreerholben
ablpiten, 30 kann mon alio den Oclovia®™
als einen sporsomen Wogen beseicknen,
der rechi beschleunigungilreudig Ist und
eingn hohen Relisdurchschni arméglichi
Lie Federung und domit dis StraBenloge
5t ali guler Durchadhnitt zu bezeichnen.
Dalk dos gesomte Fohreorholien in Zi-
iammenhiong mit der robyiten Gesami
konstruktion dem entigeicht, wos men im
internationalen MobBstab von sinem Wagen
der Mitelklagse erwartet, speicht Hir des
<Octavia™, Dey 'I'l'lil;'l!‘ﬂ hot shdh deibalk
nicht nur In seinem Hesmotlond  einen
groben Freundeskreis arcbard,
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