Sinn und Unsinn

der Verkehrsvorschriften:

GeBlerhute

im

R YA TR TSP LA ¢

pdisk 1320

StraBenverkehr




Eine Geldschein-Druckerei im Keller einzu-
richten, st6Bt fur die meisten Menschen auf
uniberwindliche Schwierigkeiten. Und trotz-
dem kaufen heute viele Leute, ohne nach dem
Preis zu fragen. Skoda-Personenwagen zum
Beispiel sind in den Augen mancher allein
schon deswegen verddchtig, weil sie preiswert
angeboten werden; schlimmer noch, manche
Héndler offerieren sie ohne Anzahlungs-
zwang. Aber beim Skoda hat der Preis —
DM 5045.— mit Heizung fir den 39 PS-Octavia
und DM 5210.— fir den 43 PS-Octavia Super
— nichts oder nur wenig damit zu tun. Diese
Preise sind unter staatlicher Regie entstanden,
um den Export in westlicher Richtung zu
férdern. In der Tschechoslowakei kostet der
Skoda das dreifache.

Mit Beginn dieses Jahres erhielten die Skoda-
Typen 440, 445 und 450 die klangvolleren
Namen Octavia und Felicia (48 PS-Zweiver-
gaser-Sportcabriolet).  Gleichzeitig wurde
vieles verbessert und verfeinert, was vor
wenigen Jahren noch Kummer machte. In die-
ser Umbenennung drickt sich aber noch mehr
aus, ndmlich der Wunsch des Herstellers, den
Wagen aus einer gewissen Anonymitdt her-
aus in ein persdnlicheres Verhdlinis zum Kéu-
fer zu bringen. Denn ein Skoda macht einen
etwas unpersonlichen Eindruck. Er brilliert
nach keiner Seite, weder optisch noch tech-
nisch. Was er bietet, ist angenehme Zweck-
mdBigkeit.

GERAUMIG UND STABIL

Einfach, aber bewdhrt stellt sich der Grund-
entwurf vor: die Karosserie ruht auf einem
Mitteltragrohr mit Quertrégern. Der Motor
liegt vorn, die Kraftibertragung erfolgt Uber
eine Kardanwelle zur Hinterachse. Der Wa-
gen wirkt im ganzen recht gefdllig. In der
Frontansicht hat er durch die Vereinfachung
des Kuhlergrills sehr gewonnen. Dach und
Fensterpartie wirken etwas unharmonisch
aufgesetzt. Dafir genieBt man gute Kopf-
freiheit und bequemen Einstieg. Leider ent-
spricht diesen Vorziigen nicht ganz die Sitz-
bequemlichkeit. Die vordere Sitzbank laBt
sich nicht weit genug zuriick stellen, um auch
Fahrern Gber 1,75 m Kérpergréfle eine Sitz-
position mit einigermaflen ausgestreckien
Armen zu ermdglichen. Die beide Ricken-
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lehnen lassen sich zwar in ihrer Neigung
veréndern, aber nicht wéhrend der Fahrt. Im
Stand muB dazu ein Schraubenschlissel auf
je zwei Sechskantbolzen gesetzt werden. Ver-
wohnte Menschen werden auch die Sitzpolster
zu wenig komfortabel finden. Auf schnell
Uberfahrenen schlechten Straflen driickt man

Seine Vorzige:

Fir einen ginstigen Anschaffungspreis
wird ein zweckmdfig ausgestatteter,
gerdumiger Wagen geboten. Durch
seinen elastischen Motor und sein
verbessertes Fahrwerk ist der Skoda
auBerordentlich lebendig und wendig
geworden. Besonders ausgeprdgt ist
seine Bergfreudigkeit. Er ist robust ge-
baut und sparsam im Kraftstoff- und
Olverbrauch.

Seine Nachteile:

Dem Skoda fehlt noch das Ausgegli-
chene, Wohlabgestimmte und Ruhige
im Zusammenwirken von Motor, Kraft-
Ubertragung und Fahrwerk, wie wir es
nach dem heutigen Stand der Serien-
fertigung erwarten dirfen. Fir unsere
Verhdélinisse nicht ganz glicklich ist
der grofle Sprung vom Ill. zum IV.
Gang. Man hat nicht viel Geschick
darin entwickelt, solide Verarbeitung
auch geschmackvoll erscheinen zu las-
sen. Die Sitzpolster sollten mehr Kom-
fort bieten.

den Federkern durch. Man vermifit weiter
Armlehnen links und rechts, auch weil man
nicht recht, wie man die Tir von innen schlie-
Ben soll. Der dafir vorgesehene Wulst am
Fensterrahmen ist nicht griffig genug. Unge-
wohnt auch das stehende Pedal fir die Kupp-
lung und das héngende fir die FuB3bremse.
Das nur metallisch verkleidete Getriebe-
gehduse wirkt etwas nackt.

Auch das metallisch gehdmmerte Instrumen-
tenbrett macht einen spartanischen Eindruck,
obwohli alles vorhanden ist, was man braucht:
Ubersichtliches und bemerkenswert genau
gehendes Tachometer, Kraftstoff-Uhr (keine

Reserve-Menge), Kihlwasser-Thermometer und
Kontroll-Lampen. Nicht schén ist der Blinker-
hebel, der einsam aus dem Instrumenten-
brett ragt. An der Lenksdule wdre er sicher
praktischer. Die Sicht schrédg nach vorn wird
durch die Pfosten etwas behindert, nach der
Seite und besonders nach hinten ist sie aus-
gezeichnet. Der Scheibenwischermotor wurde
verstirkt. Der Handschuhkasten ist offen,
Seitentaschen fehlen. Der Kofferraum schluckt
reichlich Gepdck, er wird durch die Num-
mernschild-Beleuchtung mit erhellt, eine Lie-




benswirdigkeit, auf die wir gar nicht ge-
faBt waren.

Das Heizaggregat im vorderen FuBraum sieht
etwas klobig aus, ist aber ungemein wirksam
und praktisch zu betdtigen. Man &ffnet zwei
Klappen fir Fahrer und Beifahrer und laBt
sich je nach Wunsch erwdrmen. Ein Stand-
gebldse wird serienmdBig mitgeliefert.
Spatestens bei diesem kantigen Heizungs-
kasten erinnert man sich daran, daf8 Skoda
in Pilsen das ist, was Krupp einmal fir
Deutschland war, ein (ber hundert Jahre

Unser Test:

altes und heute verstaatlichtes Zentrum der
Schwerindustrie und eine der gréften Waf-
fenschmieden der Welt. Die Hande, welche
diesen Wagen herstellten, waren Schwer-
arbeiter-Hénde. Und wenn wir ehrlich sein
sollen, kénnen wir darin keinen Nachteil er-
blicken. Denn der Wagen macht einen stra-
pazierféhigen und robusten Eindruck. Und
studiert man die Auslegung von Motor, Kraft-
Ubertragung und Fahrwerk, so hat man auch
das Bild des Herkunftslandes vor Augen: ge-
birgig, kurvenreich und reich an Nebenwegen.

SKODA OCTAVIA
SUPER

DER MOTOR

Der ungewshnlich elastische, wassergekihlte
Reihen-Vierzylinder verleiht dem Wagen zu-
sammen mit den sehr hoch untersetzten unte-
ren drei Gdngen geradezu eine Traktoren-
Charakteristik. Man kann den I. Gang (Ge-
samtibersetzung 20,4 : 1, zum Vergleich Ford
12 M mit Viergang-Getriebe: 15,9 : 1) getrost
als Geldndegang betrachten und bei nur ge-
ringer Zuladung im Il. Gang anfahren, zu-
mal die geradverzohnten Zahnrdder des
I. Ganges gerduschvoll kimmen. Die Verdich-

Links: Nur selten bekommt man ein derartig reichhaltiges Bordwerkzeug mitgeliefert. Dazu
gehdren: 20 Liter-Kanister, Luftpumpe, Fetipresse, Ulkanne, Montierhebel, Reifendruckpriifer,
Bremsen-Entliftungsschlouch und vieles andere. Unteres Bild: Man erkennt die durchgehende
Sitzbank, die Einzellehnen hat. Neben dem Handbremshebel die Kette fiir die Kihlerjalousie.



tung betrdgt 7:1, der Wagen kann gut mit
Normalkraftstoff gefahren werden. Die Kur-
belwelle .ist dreifach gelagert. Die Plevel er-
hielten verbesserte Lager. Die seitlich lie-
gende Nockenwelle wird jetzt durch eine
Dreifachkette von der Kurbelwelle angetrie-
ben, vorher Duplex-Kette.

Die Benzinpumpe arbeitet elektrisch. Sie wird
vom Importeur gegen die serienmdBige me-
chanische ausgewechselt, die dampfblasen-
empfindlich zu sein schien. Die Anordnung
der Olpumpe wurde gedndert, da bei der
alten Ausfihrung das Absaugen des Oles bei
zu niedrigem Olstand nicht gesichert war.
Reichlich ist die Kihlfldéche bemessen. Die
Kihlwasser-Temperatur stieg auch bei lang
andavernder Autobahn- und Gebirgsfahrt
nicht Gber 80° C an. Um unterkihlten Motor
im Kurzstreckenbetrieb zu vermeiden, wird
eine stufenlos einstellbare Kihlerjalousie mit-
geliefert. Nicht ganz befriedigten beim Be-
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Schraubenfeder und einen Querstabilisator
ergdnzt wurde. Damit werden die Vorder-
rader jetzt exakt gefihrt, was durch die
ldngs- und quernachgiebige Blattfeder in
diesem Mafle nicht moglich war. Hinten blieb
die durch eine oben liegende Querblattfeder
abgestiitzte Pendelachse, die durch je ein
Gabelrohr am Achsantriebsgehduse gefihrt
wird. Yorn und hinten jetzt Teleskop-Stof3-
démpfer.

Das Fahrverhalten litt zundchst darunter, daf3
der Wagen noch nicht voll eingefahren war
(km-Stand 1600). Er machte alles in allem
einen etwas harten Eindruck. Besonders die
Lenkung war schwergdngig und zeigte kei-
nerlei Rickstellmoment. Dieser bedenkliche
Schénheitsfehler konnte allerdings in der &rt-
lichen Skoda-Vertretung schnell behoben
werden, stellte  sich aber, wenn auch nicht
ganz so stark, wieder ein. Ein Vergleich mit
einem eingefahrenen Octavia zeigte, dafl

Gut zugénglich im Motorraum sind Batterie, Einfillstutzen fir Ol und Wasser und der durchsichtige Behdlter fiir

die Bremsflissigkeit. Ganz rechts die elektrische Kraftstoffpumpe.

schleunigen aus kleinen Fahrgeschwindigkei-
ten die Ubergénge des Fallstrom-Vergasers,
obwohl er mit Beschleunigungspumpe aus-
gestattet ist. Zu loben ist die Kaltstart-Freu-
digkeit des Motors. Im Leerlauf ist der Motor
kaum zu héren. Wahrend der Fahrt ist sein
Ton angenehm sonor. Leider vermit man
vom Moment des Anfahrens an die Laufruhe
der Kraftibertragung. Bei schiebendem Wa-
gen macht sich das Getriebe akustisch stdr-
ker bemerkbar.

FAHRWERK UND FAHRVERHALTEN

Zy den wichtigsten Verbesserungen gehért
die neue Vorderachse. Die Querblattfeder
muBlte der Radaufhdngung an je zwei Trapez-
Querlenkern weichen, die durch je eine

Fotos: Weitmann

dies eine Eigentimlichkeit des Testwagens
war. Moglicherweise ist die GleichmdaBigkeit
der Serienfertigung noch nicht in allen Punk-
ten vorbildlich. Auch das Schalten ging spdter
zusehends leichter, wohl schon deswegen,
weil man sich bald an die Besonderheit dieser
Lenkrad-Schaltung gewdhnt hatte. Der Schalt-
hebel wird durch eine stramme Feder in die
Ebene des |. und Il. Ganges zuriickgeholt.
Beim Hochschalten vom Il. in den lIl. Gang
muB er gegen den Widerstand dieser Feder
ungewdhnlich weit nach vorn gedriickt wer-
den, was gegen das Gefishl geht. Dafiir ging
das Herunterschalten umso leichter. Trotzdem
halten wir es fir richtiger, fir bestes Be-
schleunigen schneller herauf schalten zu
kénnen. Die oberen drei Schaltstufen des
Viergang-Getriebes sind gut synchronisiert.
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Viel Freude hat uns dann das Fahren auf
gebirgigen, kurvenreichen Straen gemacht.
Dank der hierfir optimalen Getriebe-Abstu-
fung lassen sich dabei beachtliche Durch-
schnitte erzielen. Der Skode—ist auf diesen
Strecken so manchem Wadgen dieser Klasse
Uberlegen und wird auch manchem stdrkeren
Dreigang-Wagen in bestimmten Situationen
zumindest gleichwertig. Im Gefélle zeigen die
Bremsen gutes Stehvermdgen, zumal der Mo-
tor kréftig beim Bremsen hilft. Das gleiche
gilt in der Ebene fir scharfe Stoppbremsun-
gen, sofern man sich nicht scheut, kréftig
seine Beinmuskulatur zu gebrauchen. Der
Bremsflussigkeitsbehdlter ist Ubrigens durch-
sichtig und 1683t daher gute Kontrolle zu.
Sehr ausgeprdgt ist die Kurvenwilligkeit des
Skoda, er neigt also zum Ubersteuvern, ist aber
in keiner Phase bésartig. Das Weggehen des
Hecks bei groBerer Kurvengeschwindigkeit
kindigt sich gutmitig an, vielleicht etwas
frih, und kann leicht korrigiert werden. Dazu
bedarf es natirlich einer leichtgéngigen Len-
kung, auf die unbedingt Wert zu legen ist.
In ihrer direkten Ubersetzung paBt sie genau
zum Charakter dieses Wagens. Beim schnel-
len Kurvenfahren ist weiter zu bericksichti-
gen, daf3 die Federung, der Mentalitdt des
Herkunftslandes entsprechend, mehr nach der
hdrteren Seite ausgelegt ist. Das wirkt sich
hier so aus, da8 der Wagen bei bestimmten
Bodenwellen kurzzeitig Bodenkontakt ver-
liert, was die Seitenfilhrung beeintréchtigen
kann. Aber das ist Angelegenheit der Stof3-
ddmpferabstimmung, die man sich etwas ver-
feinert vorstellen kénnte. Die Kurvenneigung
ist minimal, was die Insassen angenehm ver-
merken.

Eine Eigenart der Pendelachse fanden wir
auch beim Octavia bestdtigt: In ganz engen,
allerdings sehr rasch gefahrenen Kurven hebt
sich das innere Hinterrad ab. Der Motor dreht
dann hoch, und weil keine Leistung mehr auf
den Boden kommt, bremst sich der Wagen
von selber ab. Aber das ist ein Extremfall,
der sich auch mit der Pendelachse anderer
Fabrikate demonstrieren laf3t.

Die noch gut zu fahrende Mindestgeschwin-
digkeit in den Géngen ist erstaunlich niedrig,
was sich im Stadtverkehr vorteilhaft bemerk-
bar macht. Wer viel in der Ebene f&hrt, wird
sich andererseits daran stéren, dafl der
IIl. Gang nicht weit genug herauf reicht. Er
ist bei gestoppten 80 km/st praktisch am Ende.
Durch diesen grofien Ubersetzungssprung zum
IV. fehlt von dieser Geschwindigkeit an das
Temperament. Es Uberrascht daher nicht,
wenn man den Skoda iberwiegend im stei-
gungsreichen Mittel- und Siddeutschland
findet. Auch fir die Schweiz ist er wie ge-
schaffen. Zu diesem Bild passen auch seine
groBen 15 Zoll-Réder und seine gute Boden-
freiheit, die ihn Feldwege und Geldnde an-
standslos meistern 1&Bt. Auch Schnee wird
ihn weniger als manchen anderen Wagen in
Verlegenheit bringen. Stabil genug ist er fir
alle diese Dinge gebaut, was auch in seinem
relativ hohen Eigengewicht von 905 kg (voll-
getankt) zum Ausdruck kommt. Der Spielraum
bis zum zuldssigen Gesamtgewicht von 1280
kg ist aber fir einen Viersitzer gut ausrei-
chend (Zuladung 375 kg, Personen-Indexzahl
4,4).

Die Hochstgeschwindigkeit wurde bei km-
Stand 3000 mit 122 km/st gestoppt. Der Her-
steller gibt 130 km/st an. Erfahrungsgemaf ist
der Wagen bei diesem Alter noch nicht frei
genug. Wir fuhren diese Héchstgeschwindig-



keit lang anhaltend als Dauergeschwindig-
keit, hatten aber nicht den Eindruck, den
Motor zu iiberfordern. Der Wagen liegt auch
bei schneller Fahrt gut. Autobahn-Mittelfugen
und StraBenbahnschienen stéren ihn wenig.
Der Verbrauch betrug nach Ubernahme des
noch nicht eingefahrenen Wagens 9,7 Liter/
100 km bei einem Autobahndurchschnitt von
102 km/st. Weil das etwas viel erschien, wurde
der Wagen noch einmal durchgesehen. Dabei
zeigte es sich, da3 der Handbremszug zu
stramm eingestellt war und die hinteren
Bremsbacken schleiften. Zusammen mit dem
mit héherem Kilometerstand zusehends leben-
diger werdenden Wagen wurden dann Werte
gemessen, die angesichts der Fahrleistungen
dieses schweren Wagens uberraschend nie-
drig waren: BundesstraBe Stuttgart—Freiburg/
Breisgau mit vielen Vollgasstrecken und Stei-
gungen bei einem Schnitt von 73 km/st nicht
mehr als 7,8 1/100 km. Auf der Autobahn stieg
der Verbrauch trotz Bleifuf3 nicht Uber 8,2
Liter. Uber eine scharf gefahrene Strecke von
rund 1500 km wurden 0,5 Liter Ol nachgefullt.
Ubrigens ist der Skoda einer der wenigen
Wagen, fir die im Sommer ein Motorendl
der Viskositdtsklasse 40 (im Winter 20) vor-
geschrieben ist, wahrscheinlich wegen der
nicht ganz so engen Passungen, wie sie in
unserer Fertigung Ublich sind, und um den
Olverbrauch niedrig zu halten.

DaB in diesem Motor noch Reserven stecken,
|aBt sich auch daraus entnehmen, daf3 das
Werk einen Leistungssteigerungs-Satz anbie-
tet (was selten ein Werk gern macht), der
eine andere Nockenwelle, hdrtere Ventil-
federn und 2 Vergaser nebst neuem Saugrohr
enthdlt. Weiter wird durch Abschleifen des
Zylinderkopfs die Verdichtung von 7:1 auf
etwa 8,4:1 erhoht. Dieser Umbausatz kostet
DM 285.—, wozu noch etwa DM 50.— Arbeits-
lohn kommen. Ubrigens kostet ein komplet-
ter Austauschmotor DM 790.—, ohne Neben-
aggregate DM 598.—. Eine neue Kurbelwelle
kostet DM 184.—. Beim Studium der weiteren
Teile-Preise erhdlt man den Eindruck, daf} sie
etwa zwischen denen von VW und Opel lie-
gen. Fir Skoda arbeiten in Westdeutschland
zwei Generalvertretungen mit je einem Er-
satzteillager, rund 140 Vertragshéndler und
60 Unterhéindler. Den Export aus der Tsche-
choslowakei Ubernimmt die Firma Motokoy,
Prag, die auch Jawa- und CZ-Motorrdder aus-
fuhrt. Ein groBer Teil der Ersatzteil-Liefe-
rungen wird von deutschen Zubehérwerken
ibernommen (Bosch, Solex, Sekurit, Textar
vu. a.).

GUTMUTIG UND ANSPRUCHSLOS

Dem Octavia fehlt das raffinierte Finish unse-
rer Autos. Er lebt nach dem Grundsatz: was
einfach zusammengebaut wird, 168t sich auch
einfach auswechseln oder reparieren. Er ist
kein Blender, seine Wirkung geht nicht vom
attraktiven Detail aus. Er muf3 als Ganzes
gewertet werden und dieses Gesamtbild muf3
genau in seinen Rahmen gestellt werden: ein
gutes Geféhrt in einem netten Kleid, praktisch
zu gebrauchen auch jenseits guter und ebener
Straflen, ebenso gut aber auch zu halten im
flachen Land und in der Stadt, wenn man eine
nicht zu kleine Limousine fahren mé&chte,
deren Durst nach Kraftstoff und Ol gering ist.
Man wird nicht auf Anhieb ein ndheres Ver-
hdltnis zu ihm gewinnen, aber niedrige An-
schaffungs- und Haltungskosten bedeuten
schon die Grundlage fir eine gute Freund-
schaft. Dipl.-Ing. D. Korp

TECHNISCHE DATEN UND MESSWERTE
SKODA OCTAVIA SUPER

MOTOR
Vierzylinder-Viertakt-Reihenmotor, Bohrungx
Hub 72x75 mm, Hubraum 1221 cecm, Verdich-
tung 7:1, Leistung 43 PS (DIN) bei 4200 U/min,
max. Drehmoment 8,6 mkg bei 2500 U/min,
dreifach gelagerte Kurbelwelle, hdngende Ven-
tile, seitlich liegende Nockenwelle, durch 3-
fach-Kette angetrieben, Wasserkithlung mit
Pumpe und Thermostat (Inhalt 9 Liter), Druck-
umlauf-Schmierung (Olinhalt 3 Liter), Olfilter
im Nebenstrom, 1 Jikov Fallstrom-Vergaser
32 SOPb, elektrische Benzinpumpe, 30 Liter-
Tank im Heck, Batterie 12 Volt, 33 Amp.st.
(unter Vorderhaube) mittlere Kolbengeschwin-
digkeit bei Nennleistung (4200 U/min) 10,5 m/
sec, bei 120 km/st (5050 U/min) 12,6 m/sec.

KRAFTUBERTRAGUNG

Einscheiben-Trockenkupplung, in den oberen
drei Gédngen synchronisierfes Vierganggetriebe,
Lenkradschaltung, Ubersefzungen: Ry
11. 2,46, 111. 1,59, IV. 1,0, R 5,61, Achsantrieb 4,78,
Olinhalt Getriebe 0,7 Liter, Achsantrieb 1,4
Liter.

FAHRWERK

Mitteltragrohr mit Quertrdgern, vorn Einzel-
radaufhdngung mit je zwei Trapez-Querlen-
kern und Schraubenfedern, Querstabilisator,
hinten Pendelachse mit obenliegender Quer-
blattfeder, vorn und hinten Teleskop-StoB3-
dampfer, Lenkung mit Schraube und Lenk-
mutter, hydraulische FuBbremse, Seilzug-Stock-
Handbremse auf Hinterrdder, Gesamtbrems-
fliche 738 cm?, Reifen 5,50-15 (mit Schlauch)
1,4/1,7 ati.

ALLGEMEINE ZAHLEN
UND MESSWERTE
Radstand 2400 mm, Spurweite vorn/hinten
1210/1250 mm, Bodenfreiheit 175 mm, AuBen-
maBe 4065x1600x 1430 mm, Wendekreisdurch-
messer 9,5 m, Eigengewicht (vollgetankt) 905 kg,

zuldssiges Gesamtgewicht 1280 kg, Personen-
Indexzahl 4,4.

Geschwindigkeitsbereiche
I. Gang

il. Gang ..

1ll. Gang ..

0 bis 25 km/st

.. 10 bis 45 km/st
. 20 bis 75 km/st
30 bis 122 km/st

Tachometer-Abweichung
Anzeige

77

Kilometerzdhler-Abweichung + 3%

Beschleunigung

0 bis 40 km/st

0 bis 60 km/st

0 bis 80 km/st

0 bis 100 km/st

1 km mit stehendem Start

(Schnitt 80,5 km/st).

Steigfdhigkeit

1536 % Net8 S e O VT,
Leistungsgewicht

fahrfertig ... e AV Kgles
vollbelastet 29,7 kg/PS
Verbrauch (Normalkraftstoff)
Nach DIN 70030

bei ziigiger LandstraBen-
fahrt .... 7,6 Liter/100 km
scharfe Autobahnfa 8,2 Liter/100 km
Testverbrauch 8,4 Liter/100 km

Wartung
Abschmieren ..
Olwechsel
Inspektion ...
Einfahrsirecke

7 Liter/100 km

alle 500 km
alle 2000 km
alle 2000 km

3000 km

Limousine zweitiirig DM 5060.—
Heizung ....
erfihrung bis

Minchen DM 150.—

und Versicherung

Kfz.-Steuer im Jahr DM 188.—

Mindesthaftpflichtversicherung
im Jahr DM 260.— + 5%

Kaskoversicherung bei

DM 500.— Selbstbeteiligung

Geschwindigkeit in km/st

44,7 sec

1 km mit stehendem Sta

im Jahr .... DM 2% — + 5%

Importeure: Auto-Pachtner,

Minchen, Kaulbachstr. 82-86,

$ 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 é&C

Beschleunigungszeit in Sekunden
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