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SERIE NAMEN Skoda 440 (Octavia) Jahrgang 1958 gegen Skoda Octavia 1.8 Turbo Jahrgang 1999
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Kaiserlicher Glanz, Eiserner Vorhang,
freie Marktwirtschaft — der Zug

der Zeit hat Skoda méachtig durchge-
riittelt. Stoppen konnte er die

Marke nicht. Lokometive des Erfolgs,

steuropa, vor etwa zehn Jah-

ren. Der Sozialismus geht in

den Ruhestand. Ob notwen-
dig oder unverdient, Tatsache
ist: Es wiichst zusammen, was
zusammengehort - die beiden
Deutschlénder. Es geht ausein-
ander, was geteilt werden will.
Wie die Tschechoslowakei.

In den Lindern des Ostblocks
brechen die Miarkte weg. Der
Schritt von der Plan- zur Markt-
wirtschaft lidsst viele Unterneh-
men auf der Strecke. Die Spal-
tung beginnt. In wenige Gewin-
ner und viele Verlierer. Unter
den Gliicklichen sind groRRe Na-
men, denen die Sprungtiicher
michtiger West-Konzerne eine
weiche Landung bescheren. Wie
der Automarke Skoda (sprich:
Schkoda), die an den Zitzen der
Wolfsburger Riesenamme neu-
en Lebenssaft tankt.

Die linientreuen Skoda-Fans
bedauern den Identititsverlust
der frither eigenstindigen Mar-
ke. Ewiggestrige? Sicher nicht.
Denn alte Skoda haben einen
ganz speziellen Charme. Der
allein jedoch keine rentablen
Stiickzahlen verkauft. Deshalb
muss die Frage erlaubt sein, was
besser ist: ein unabhiingiges Ni-
schendasein mit fragwiirdiger
Zukunft oder Aufschwung durch
geklonte Technik?

Wie dem auch sei: Der erste
vollstindig unter VW-Agide ent-
wickelte Skoda ist der Octavia.
Was ihn ausmacht, erkliren we-
nige Worte und Zahlen: 100 Pro-
zent VW fiir knapp 90 Prozent
des Geldes. Deutsche Inge-
nieursarbeit zum reellen Preis.
Solide, hochwertig, besser ver-
arbeitet als je ein Skoda zuvor.
Lediglich das Design weicht von
der Konzern-Hausmarke ab.

Im Klartext: Der Octavia baut
auf der Golf-Plattform auf, die
auch weiteren Modellen der
Markenfamilie als Basis dient.
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Und heute -

DETUNmwe
AM[N Die Ost-West-Schiene

Das Beste zum Schluss: Riickansichten der Neunziger und der Fiinfziger.
Hier gut erkennbar: der zaghafte Schritt zur Pontenform beim Oldtimer

| Neues Logo in Griin (0.).
Die VW-unabhéngigen
Skoda-Lkw tragen das

gleiche in Blau. Rechts:
VW-Standard-Tiirgriff

Wie zum Beispiel Seat Toledo,
VW New Beetle oder Audi TT.
Seine Motoren, Benziner von
75 bis 150 PS und zwei Diesel-
Direkteinspritzer, entstammen
ebenso Wolfsburgs Regalen.
Das patente Heck macht ihn
zum idealen Intermezzo zwi-
schen Golf und Bora - prakti-
sche Hecktiir trotz eleganter
Stufenform. Und das alles zu
deutlich schlankeren Preisen.

Eine Rezeptur, die aufgeht.

Luxus unter ﬁnstorischer Flagge: Sondermodell , Laurin & Klement” mit Leder,
Klima und 150 PS. Ein starkerer Kontrast zum kargen Oldie ist kaum maglich

Und in der Automobilge-
schichte praktisch beispiellos
ist. Eine visioniire Parallele, die
den Erfolg verdeutlicht: Ein La-
da, der am Thron von Benz,
BMW und Co kratzt - undenk-
bar. Ein Wunder? Keineswegs.
Denn selten hat sich ein Debii-
tant so konsequent von den
zweifelhaften Qualitiiten seiner
Vorlaufer verabschiedet.

Was indes erstaunt, ist die

Reaktion der Zielgruppe. Sogar

Wessis greifen zu, als wiire
Skoda stets ein Malistab fiir
hochwertige Mittelklissler ge-
wesen. Trotz ihres Rufs als
»Ost-Mercedes® waren die
Heckmotormodelle der Marke,
die von 1964 bis Ende der Acht-
ziger vom Band liefen, ziem-
lich iible Kisten. Deren West-
Hindler vorzugsweise in still-
gelegten Tankstellen residier-
ten. Der Grund dafiir, dass
die Geschichte der Marke fast

B5eY.

Roter Salon: Blechernes Ambiente, mit AuBenlack verschonert. Im Umbau: die
Schaltung. Der zweite Ganghebel (Mitteltunnel) wurde temporir nachgeriistet

schamhaft verleugnet wird?

Zwar wirbt Skoda verhalten
mit den Wurzeln, auf die das
Octavia-Sondermodell ,,.Laurin
& Klement“ verweist. Doch
zwischen den Zwanzigern und
der Gegenwart klafft ein dunk-
les Loch. Wir beleuchten es —
und stellen fest, dass die Ver-
gangenheit durchaus Licht-
blicke gewiihrt. Ein Riickblick:

1895 wird im bohmischen
Mlada Boleslav die Fahrrad-

Alt-Logo, symboltréchtig
in Rot (o0.). Ein Schloss
gab es nur an der Fah-
rertiir. SchlieBzylinder
waren Mangelware

Weiter auf Seite 84

Einzige Gemeinsamkeit: der
schmale Buckel zwischen der

Frontscheibe und dem Grill
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(SERIE mMEN Die Ost-West-Schiene

~__gestern

Extreme Kontraste: Fiinfventiler-Turbo aus dem VW-Regal im 1999er

Manufaktur Laurin & Klement
gegriindet. Zehn Jahre spéter
kommen Automobile hinzu.
Noch vor dem Ersten Weltkrieg
gelingt der Aufstieg zum grof3ten
Fahrzeughersteller im Kaiser-
reich Osterreich-Ungarn.

1925 erfolgt die Fusion mit
den Skoda-Werken - dem grof3-
ten bohmischen Industriekon-
zern, gegriindet von Emil Ritter
von Skoda. Die Hauptprodukte:
Waffen, Maschinen und Loko-
motiven. Mit dem Zusammen-
schluss beginnt das Miirchen
vom gefliigelten Pfeil - dem
Markenemblem von Skoda. Wil-

Skoda Octavia 1.8T 199

Technische Daten

de Spekulationen ranken sich
um seine Entstehung,

Die wahrscheinlichste: Ein
Skoda-Direktor soll sich von ei-
ner USA-Reise einen Indianer
als Diener mitgebracht haben.
Dessen Kopfschmuck inspirier-
te ihn. Und wurde zum Marken-

zeichen, um das es Jahrzehnte |

spiter erbitterten Streit gab.
Er endete zweifarbig: Der In-
dustriekonzern Skoda fliigelt
fortan blau durch die Welt, die
Automarke Skoda griin.

Nach dem zweiten Weltkrieg
erscheinen zundchst moderni-
sierte 30er-Jahre-Modelle. Mit

Skoda 440 (Octavia) 1958

Technische Daten

Wassergekiihliter  Vierzylinder-
Frontmotor quer ¢ Turbolader *
zwei oben liegende Nockenwellen
» fiinf Ventile pro Zylinder * Mul-
tipoint-Einspritzung * Hubraum
1781 cm® = Leistung 110 kW
' {150 PS) bei 5700/min * max.
| Drehm. 210 Nm bei 1750/min *
Frontantrieb * Fiinfganggetriebe
* Scheibenbremsen, vorn innen-
beliiftet * Reifen 205/60R 15V »
Gewicht 1430 kg * Tank 55 Liter
* Linge 4511 mm = Breite 1731
mm * Hohe 1429 mm * Hdchst-
| geschw. 217 kmv/h + 0-100 km/h
| in9,2s ¢ Verbr. 8,018/100 km

38 250 Mark

Wassergekiihiter  Vierzylinder-

Frontmotor langs * seitliche No-
| ckenwelle * zwei Ventile pro Zy-
| linder * Fallstromvergaser * Hub-
raum 1089 cm® * Leistung 29 kW
(40 PS) bei 4200/min = maxima-
les Drehmoment 69 Nm bei |
2800/min * Heckantrieb  Vier-
ganggetriebe (erster Gang un-
synchr.)» Trommelbremsen vorn
und hinten » Reifen 5.50-15 * Ge-
wicht 930 kg = Tank 30 Liter =
Lénge 4065 mm « Breite 1600
mm = Hohe 1430 mm * Hdchst-
geschw. 115 km/h » 0-100 km/h
in 38 s * Verbr. 8,5 | N/100 km

4895 Mark

Schwingachsen, Querblattfedern
| und Zentralrohrrahmen. Die
praktisch gleiche Technik bringt
1955 der Typ 440 mit. Dessen
Weiterentwicklung heif3t ab 1959
Octavia. Nahezu unverindert,
unterscheidet er sich vom 440
lediglich durch einen schlichte-
ren Kiihlergrill und eine zeitge-
| miille Vorderachse.

Im krassen Gegensatz zu der
grazilen Karosserie steht seine
grobschlichtige Machart: Man
hat den Eindruck, ein landwirt-
schaftliches Nutzfahrzeug zu
bewegen. Der brummige 1100er-
Motor zerrt untenherum vehe-
ment am heulenden Antrieb,
hohe Drehzahlen beantwortet er
mit harten metallischen Wider-
worten. Die Lenkung hat keiner-

L lei Riickstellmoment: Zuriick

| in die Gerade muss sie mit der

| gleichen Urgewalt gewuchtet

| werden, die auch Kurvenfahrten

[ erfordern.

| Dafiir ist die Zuverléssigkeit
und Anspruchslosigkeit des Ur-

Octavia legenddr. Mit fast 20

| Octavia, gusseiserne Vorkriegskonstruktion mit 40 PS im Typ 440

S

Zentimetern Bodenfreiheit und
kurzer Ubersetzung sicherte er
sich in gebirgigen West-Lindern
wie der Schweiz den Nimbus
vom kernigen Klettermaxen. In
flacheren kapitalistischen Regio-
nen blieb er ein Mauerbliim-
chen - wegen des Preises, den
die Einfuhrzélle hochtrieben.
1964 erfolgt die Wachablésung
durch den Heckmotor-Skoda
1000 MB, dessen direkte Linie
vor etwa zehn Jahren endet. Erst
1987 macht der moderne Klein-
wagen Favorit Schluss mit dem
Geruch der muffigen Ostlaube.
Er heillt heute so wie friither
das Octavia-Cabrio - nimlich
Felicia. Sein Ersatz steht kurz
bevor. Dann diirfte es mit Sko-
da noch steiler bergauf gehen.
Ins Deutsche iibersetzt, be-
deutet der Markenname {ibri-
gens ,schade®. Auch wenn ein
siiffisanter Seitenhieb auf die
Heckmotor-Generation erlaubt
sein muss: Der neue Octavia und
sein Namens-Ahn konnen damit
nicht gemeint sein. ~ W. Blaube

Nachste Woche in AUTO BILD

Drei Buchstaben, zwei Italo-Sportler, eine P

= L, S

hilosophie:

Alfa Romeo 2000 GTV (Bj. 72) und Alfa Romeo GTV (Bj. 99).
Gran Turismo Veloce — die AuBergewdhnlichen
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