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Bﬁhmen und Mihren gehéren zum GroBdeutschen Reich.
Damit sind diese Linder in einen Wirtschaftsraum ein-
gegliedert, in dem die bShmische und mihrische Industrie mit
groBeren Aufgaben und groBeren Erfolgen tdtig sein kann als
bisher. Es ist allgemein bekannt, daB insbesondere in Béhmen
eine sehr leistungsfihige Automobilindustrie beheimatet ist, die
sich vor allem durch einen entschiedenen Willen zum tech-
nischen Fortschritt einen Namen gemacht hat. Um so zufriedener
sind wir, die Leser der AAZ heute mit einem Wagen bekannt
machen zu koénnen, der nicht nur eine besonders weite Ver-
breitung auf dem inldndischen Markt und im Ausland gefunden
hat, sondern der auch in vieler Beziehung als charakteristisch fiir
die dortigen Tendenzen des Automobilbaues gelten kann, Es ist
der Skoda 1100.

Der StraBenzustand in der-ehemaligen Tschechei war, wenn
man von den groBlen DurchgangsstraBen absieht, alles andere als
befriedigend. Eine ausgeprigte Neigung der béhmischen Auto-
mobilindustrie, robuste und fortschrittliche Fahrwerke zu bauen,
verdankt diesem Umstand seine Entstehung. Die durchschnitt-
liche Kaufkraft war nicht iiberragend; daraus ergab sich eine
starke Neigung zum Bau leichter und gleichzeitig wirtschaftlicher
Fahrzeuge. Eine gewisse, im Volkscharakter liegende GroBziigig-
keit im Umgang mit technischen Erzeugnissen verlangte ein
besonderes MaBl von Widerstandsfihigkeit der Automobile gegen
schlechte Behandlung. Alle diese Tendenzen treten in dem
Skoda 1100 deutlich zutage. ‘

Technische Daten:

Motor:iﬁ-ZyIinder-Reihenmofor.
Bohrung und Hub: 68X75 mm.
Zylinderinhalt: 1089 mm. |

Verdichtunsverhiltnis: 6 : 2.

Bremsleistung: 32 PS bei 4000 U/min.

Ventile: hingend; Ventilsteuerung von unten liegender Nocken-
welle iiber StoBstangen und Kipphebel.

Kurbelwelle: dreifach in Gleitlagern gelagert. 2

Kiihlung: Thermosyphon.

Vergaser: 1 Zenith-Vergaser.

Ziindung: Batterie.

Lichtmaschine: spannungsregelnd

Oelreinigung: durch Filter.

Der Motor, der der Gruppe der relativ kurzhubigen Motoren
zuzuzédhlen ist, zeigt als hervorstechendstes Merkmal eine auBler-
gewdhnliche Robustheit. Er ist einfach in seinem Aufbau und
befriedigend in seiner Leistung. Seine Startbereitschaft ist auf-
fallig, seine Lebendigkeit ebenso. Bei dem relativ hohen Verdich-
tungsverhiltnis verlangt er eine verstindige Regulierung des
Ziindzeitpunktes, die nicht nur automatisch erfolgt, sondern auch
von Hand bewirkt werden kann. Ein im ganz niedrigen Drehzahl-
bereich etwas unrunder Lauf sowie eine gewisse Neigung zum
Auspuifknallen erklirt sich aus der Tatsache, daf der Vergaser
auf die sehr stark sprithaltigen Treibstoffgemische der fritheren
Tschechei einreguliert war, Sieht man von dieser verstindlichen
Unart ab, so muB der Motor als eine durchaus gelungene, sehr
elastische -und hoher Dauerbeanspruchung fahige Konstruktion
bezeichnet werden.

Die Kiihlung erfolgt nach dem Thermosyphonprinzip und ist
fiir alle normalen Betriebsverhiltnisse vollig ausreichend. Fiir
dieses Kiihlungsprinzip spricht seine Einfachheit und ferner der
Umstand, daB das Kiithlwasser sehr schnell ein geniigend hohe
Temperatur erreicht. Fiir auBlergewohnliche Anspriiche kann

483

ROWE



Untersetzungsverhdltnisse:

1.Gang 1:3,38

2.Gang 1:177

3.Gang 1:1

Riickwdrtsgang 1 :4,50.
Kupplung: Einscheibentrockenkupplung.
Hinterachse: als Pendelachse ausgebildet.
Untersetzungsverhdltnis 1 :5,22.

Was zunichst iiberrascht, ist die Anbringung des Getriebes
das sich nicht wie iiblich hinter dem Motor, sondern unmittelba:
vor der Hinterachse befindet. Diese Anbringungsweise hat des
Nachteil, daB zur Bedienung des Getriebes ein ziemlich umfang
reiches Gestinge erforderlich ist, hat aber andererseits den Vor
teil einer giinstigen Gewichtsverteilung und der Eliminierung eine:
Gerduschquelle aus dem unmittelbaren Hérbereich der Insassen
Die oft geduBerten Bedenken, daB eine mit Motordrehzahl laufend
Kardanwelle ein gewisses Risiko darstelle, weil eine Unbalance
der Kardanwelle zu sehr unangenehmen Konsequenzen fiihrer
miisse, werden durch die Tatsache gegenstandslos, daB man sicl
einer wesentlich leichteren Welle bedienen kann; diese hat ja eir
bedeutend geringeres Drehmoment zu iibertragen als eine Kar
danwelle, die vom Getriebe zur Hinterachse fithrt, Die Lage des
Génge ist durchaus normal und trotz des Gestinges schaltet sicl
das Getriebe sicher und gerduschlos. DaB die indirekten Génge
bei nicht schrigverzahnten Zahnridern deutlich zu héren sind
bietet keine Ueberraschung,.

Die Hinterachse ist von vollig ausreichender Stabilitit unc
erzeugt keine stérenden Gerdusche.

Fahrwerk:

Vorderrdder: unabhdingig aufgehidngt an untenliegender Quer
feder und je einem Lenker oben.

Rahmen: Zentralrohrrahmen.

Federung der Hinterrdder: Abstiitzung der pendelnden Halb:
achsen durch eine untenliegende Halbfeder.

Motor und serienmé&fig mitgeliefertes Werkzeug des Skoda 1100

nachtriglich eine Wasserpumpe ohne erheblichen Aufwand ein-
gebaut werden. Der Motor iibertrigt infolge seiner sehr geschickt
ausgefiihrten Gummilagerung keinerlei Vibration auf das Fahr-
gestell; auBerdem ist er nahezu véllig gerduschlos. Diese Eigen-
schaft behédlt er auch dann bei, wenn er bis zur héchsten Dreh-
zahl getrieben wird. Eine Dauergeschwindigkeit von 90 Benz
kann ihm ohne weiteres zugemutet werden.

Kupplung, Getriebe und Hinterachse:

Getriebe: vor der Hinterachse liegend; drei Vorwirtsginge und
ein Riickwiértsgang; 2. und 3. Gang synchronisiert. WERKFoTD

Das Chassis

2485 RM kostet die-
ser Skoda 1100, Uber
dessen AAZ-Priifungs-
fahrthierberichtetwird 4
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Rechtssteuerung, einzeln verstellbare Sitze,
liebevolle Verarbeitung im Detail : ‘Skoda 1100

Bremsen: FuBbremse hydraulisch auf alle 4 Réder wirkend,
Handbremse mechanisch auf Hinterrdder wirkend.

Lenkung: rechisliegend (auf Wunsch auch linksliegend ).

Zahnstangenlenkung: mit geteilter Spurstange.

Bereifung: 5,00—16.

Bezeichnend fiir das Bestreben, einen véllig verwindungs-
freien Rahmen zu haben, ist die Verwendung eines Zentralrohres
als Triger des Gesamtaufbaues. Von der ZweckmiBigkeit dieser
Konstruktion und der durch sie gebotenen vélligen Verwindungs-
freiheit des gesamten Aufbaues konnten wir uns bei riicksichts-
losester Fahrt iiber ausgesucht miserable StraBen immer wieder
iiberzeugen. Diese Unempfindlichkeit des Wagens gegen schlechte
Wege zdhlt zu seinen hervorragendsten Eigenschaften. Es kommt
eine iiberaus gliickliche Abstimmung der Federn hinzu, die ein
Durchschlagen der Federn unter allen Umstinden verhindert,
eine vorziigliche Bodenhaftung aller Rider sichert und infolge-
dessen das ihre zur Fahrsicherheit und zum Wohlbefinden der
Insassen beitrigt. Die Lenkung ist angenehm: sie leistet bei
Lenkmandvern einen gewissen Widerstand, den wir nur als an-
genehm empfunden haben. Die Kurvenfestigkeit des Wagens ist
hervoragend; die letzten Tage boten angesichts besonders wech-
selvoller und keineswegs immer giinstiger StraBenverhiltnisse
geniigende Urteilsméglichkeiten.

Allgemeine Ausristung:

Kraftstofftank: vornliegend; Fassungsvermégen 35 Liter.

Werkzeug: sehr reichhaltig, im Kofferraum untergebracht.

Armaturenbrett: Geschwindigkeitsmesser, Kiihlwasser - Fern-
thermometer, Zeituhr, indirekte Beleuchtung®).

Karosserie: zweitiirige Limousine, Tiirfenster voll versenkbar,
zugfreie Entliiftung durch verstellbaren Schlitz oberhalb der
Windschutzscheibe; Frontscheibe ungefeilt und nicht aus-
stellbar.

Kofferraum: von auBlen zuginglich.

Reserverad: im Kofferraum untergebracht.

‘) Diese Ausriistung besitzen die fiir das Inland bestimmten Wagen; cie
gxpo}ztausrﬁstung umfaBt Geschwindigkeitsmesser, Benzinuhr, Oeldruckmesser,
eituhr, lcke] i

Abmessungen: Spurweite vorn 1160 mm, hinten 1200 mm, Rad-
stand 2440 mm, griéBte Linge 4020 mm, groBte Breite 1480 mm,
geringste Bodenfreiheit 170 mm.

Gewicht der fahrfertigen Limousine: 900 kg.

Leistung: Héchstgeschwindigkeit 104 Benz, Autobahndauer-
geschwindigkeit 90—95 Benz, km mit stehendem Start
68,3 Benz.

Kraftstoffverbrauch: 8,5 Liter (Prospektangabe).

Preise: Fahrgestell 2060 RM; Limousine zweitiirig 2485 RM,
viertiirig 2670 RM; Kabriolett zweitiirig 2565 RM, viertiirig.
2750 RM; Roadster 2880 RM (unverzollt).

Die Ausriistung des Wagens fallt durch einen verniinftigen
Verzicht auf alles Ueberfliissige auf; sie ist dem Stil dieses
Wagens, eines ausgesprochenen Gebrauchswagens, véllig ange-
messen. Die Vordersitze sind geteilt und einzeln verstellbar; sie
sind als Stahlrohrkonstruktion ausgebildet, mit dem Ergebnis, daB
die Riickenlehnen sehr schmal gehalten werden konnten. Dadurch
wird eine fiir einen Kleinwagen befriedigende Kniefreiheit fiir die
im Fond untergebrachten Insassen sichergestellt. Die zugfreie Ent-
liftung wirkt ausgezeichnet; sie sorgt gleichzeitig fiir ein Nicht-
beschlagen der Frontscheibe. Die  Sichtverhiltnisse fiir Fahrer
und Mitfahrer sind ausgezeichnet. Die Bedienungsgriffe liegen
zweckmiBig und sind angenehm leichtgingig. Zu wiinschen wire,
daB die Abblendung des Fernlichtes nicht durch Handschalter,
sondern durch den in Deutschland allgemein angewendeten FuB-
schalter erfolgt,

Der Skoda 1100 gehdrt unzweifelhaft zu den bemerkens-
wertesten Vertretern der Kleinwagenkategorie. Er ist ausdauernd
und lebendig. Er ist, um ein schon stark abgenutztes Schlagwort
zu gebrauchen, innen gréBer als auBen, und schlieBlich verfiigt er
als hervorstechendstes Merkmal iiber eine Unempfindlichkeit
gegen unerfreuliche StraBlen, die jedenfalls in dem Bereich der
mit ihm vergleichbaren kleinen Wagen nicht noch einmal vor-
kommt.

So bestitigt dieser Skoda 1100 die Behauptung, daB der Ein-
tritt Béhmens in das GroBdeutsche Reich gerade uns Kraftfahrern
viele interessante und erfreuliche Erkenntnisse bringen wird.

Zum Kofferraum gelangt man von aufien; Reserve-
rad und Werkzeug also auch unter Verschluf
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